Regio-Tram von
Aachen nach
Baesweiler?

AACHEN Stadt und Stadteregion Aa-
chen wollen das Projekt Regio-Tram
zligig vorantreiben. In einer ersten
Machbarkeitstudie sprechen sich
Gutachter dafiir aus, die Bahn kiinf-
tig entlang der B 57 (Krefelder Stra-
Be) von der Aachener Innenstadt
aus bis nach Baesweiler fahren zu
lassen. Die politischen Gremien in
den Stiadteregionskommunen wer-
den das Papier jetzt beraten. In ei-
ner zweiten Phase der Studie soll es
dannin die Detailplanung gehen, in
der es vor allem auch um die Fnanz-
frage — gerechnet wird mit Zuschiis-
sen von 90 Prozent der Gesamtkos-
ten — geht. (alp) > Lokales



Die Stadtbahn auf der Krefelder Strafde

Gutachter-Vorschlag: Die Regio-Tram soll entlang der B57 von der Aachener Innenstadt bis Baesweiler fahren

VON ALBRECHT PELTZER

AACHEN 60.000 Berufspendler pro
Tag. Im schlechtesten Fall die meis-
ten mit dem eigenen Pkw. Die ein
oder andere Fahrgemeinschaft
konnte dabei sein, auch im Bus geht
es fiir Berufstitige vom Nordkreis
Richtung Aachen — und der steht
dann meist mit im Stau. Zukunfts-
trachtige Mobilitdt—das ist mehr als
eine Binsenweisheit — sieht anders
aus. Aber: Es gibt Konzepte, dies ent-
scheidend zu @ndern. Und: Die Kon-
zepte reifen langsam, aber sicher
von der Vision zur Machbarkeit.

Das Stichwort lautet Regio-Tram.
2017 erstmals ins Spiel gebracht,
reift die Idee seit diesem Jahr mehr
und mehr. Per Bahn von Baesweiler
bis in die Aachener Innenstadt und
wieder zurtick. Das Projekt wird jetzt
im wahren Wortsinn auf die Schie-
ne gebracht. Aber es wird ein langer
Atem noétig sein. Fiinf bis zehn Jah-
re, so lauten vorsichtige Schétzun-
gen, konnen ins Land gehen, ehe die
Bahn fahrt.

Jetzt berit die Politik

Den Politikern in den Kommunen
der Stidteregion liegt jetzt der ers-
te Teil einer Machbarkeitsstudie
von Karlsruher Schienen-Experten
zur Beratung und Beschlussfassung
vor, die die Weichen fiir die weite-
re Entwicklung stellen soll. Ober-
biirgermeisterin Sibylle Keupen,
Stddteregionsrat Tim Griittemeier
und Hans-Joachim Sistenich (AVV
GmbH) stellten das Papier am Don-
nerstag erstmals vor.

Zwei entscheidende Eckpunk-
te gibt es. Erstens: Die Schiene ist
fiir die Anbindung des Nordkreises
an Aachen nach Ansicht der mit
der Studie beauftragten Biiros die
beste und zukunftsfahigste Wahl.
Zweitens: Fiir die Anbindung der
Eifelgemeinden macht die Tram
aus wirtschaftlichen Griinden kei-
nen Sinn. Hier gilt dem Ausbau von
Schnellbuslinien die oberste Prio-
ritét.

Attraktives Angebot

Schnelligkeit und Komfort sind die
entscheidenden Kriterien, die Men-
schen zum Umsteigen auf den OPNV
bewegen konnen. Attraktivitit des
Angebots ist daher neben wirt-
schaftlichen Aspekten ein essenzi-
eller Faktor. Und aus diesem Grunde
sind zwei bisher im Raum stehen-
de Alternativen aus Sicht der Gut-
achter aus dem Rennen: Zunéchst
die reine ErschlieBung des Nordkrei-
ses durch Schnellbusse auf eigenen
Trassen im 15-Minuten-Takt. Auch
die Anbindung Aachens an den
Nordkreis tiberwiegend auf beste-
henden Schienen- und Bahnstrian-

g

vorisieren diese Variante.

gen scheidet aus Sicht der Gutachter
aus. Das neue Stichwort heif3t ,Re-
gio-Tram Direkt“ — ein kompletter
Neubau in allen Bereichen.

Konkret soll es um eine Straflen-
bahn gehen, die vom Aachener
Bushof aus im wesentlichen ent-
lang der Krefelder StraBe bis nach
Baesweiler und zurtick fahrt. Die aus
Sicht der Gutachter im Vergleich zu
den vorherigen Varianten realisti-
schen Zielvorgaben lauten: maxi-
male Erschliefungsqualitdt aller
angrenzenden Wohn- und Arbeits-
bereiche, beste Verbindungsqualitét
zwischen den einzelnen Haltepunk-
ten, beste Verkniipfung mit anderen
Mobilitditskomponenten (P&R-Plit-
ze, ergdnzendes Stadtbussystem als
Zubringer) und beste Fahrzeit. Zwei
Linien sollen im 15-Minuten-Takt
unterwegs sein. Die auf der ganzen
Strecke notwendige eigene und neu
zu bauende Trasse soll in Teilen so-
wohl vom Bus- als auch vom moto-
risierten Individualverkehr mitge-
nutzt werden.

Von dieser Variante versprechen
sich die Planer auch eine wesent-
lich bessere stadtebauliche Einbet-
tung der Bahn (Barrierefreiheit).
Hans-Joachim Sistenich betonte
am Donnerstag, dass die Trassen-
fiihrung natiirlich noch nicht in al-
len Bereichen quasiin Beton gegos-
senist.,Kleinrdumige Varianten“ in
einzelnen Bereichen seien durchaus

moglich und eventuell auch nétig.

Merzbriick kommt in allen regi-
onalen Entwicklungsszenarien gro-
Be Bedeutung zu. Der Ausbau des
Forschungsflugplatzes, das geplan-
te Gewerbegebiet und die Einrich-
tung eines Mobilitdtszentrums sind
die Stichworte. Daher wird nach
dem jetzt favorisierten Szenario
zur Regio-Tram Merzbriick {iber
eine Stichstrecke ab Wiirselen an-
gebunden.

Berechnungen haben ergeben,
dass im Siidraum der Stddteregi-
on Aachen die erreichbaren Fahr-
gastpotenziale bei weitem nicht

Die Krefelder StraRRe: Fahrt hier in einigen Jahren die Regio-Tram auf einer eigenen Trasse bis nach Baesweiler? Die Gutachter der aktuellen Machbarkeitsstudie fa-

ausreichen, um ein wirtschaftlich
vertretbares Schienenkonzept zu re-
alisieren. Das bedeutet aber nicht,
dass Aachens Siiden und die an-
grenzenden Kommunen in der Mo-
bilitdtsplanung von Stadt und Stad-
teregion stiefmiitterlich behandelt
werden. Mit der gleichen Energie, so
Griittemeier und Keupen, wiirden
fiir diese Bereiche neue Mobilitéts-
konzepte entwickelt. Schnellbusse
sollen in die Stadt fahren, zum Teil
auf eigenen Trassen, mit Vorrang-
schaltungen an den Knotenpunk-
ten. Die Devise soll lauten: Der Bus
ist schneller in Aachen als der Pkw.
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Vorfahrt fiir Schnellbusse: Bei der OPNV-Anbindung des Siidraums - im Bild die

Monschauer StraRe - wird die Schiene keine Rolle spielen.
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Regio-Tram im Norden, Busse im
Siiden - fiir beides erhoffen sich
Stadtund Stadteregion Férdergelder
von tiber 90 Prozent der Gesamtkos-
ten. Zu denen will (oder kann?) sich
im Moment von offizieller Seite aber
noch niemand dufern.

Biirger werden aktiv beteiligt

Wird das generelle Okay fiir die Di-
rekt-Tram gegeben, so machen sich
die Gutachter an die weitere, detail-
genauere Planung. Parallel dazu —
und das ist laut Oberbiirgermeis-
terin und Stidteregionsrat ein ganz
entscheidender Baustein — soll die
Biirgerbeteiligung laufen. Ausge-
hend von den extrem negativen Er-
fahrungen mit einer vollig schief-
gelaufenen Biirgerinformation und
-beteiligung beim 2013 gescheiter-
ten Projekt Campusbahn in Aachen
will man in Sachen Regio-Tram neue
Malistdbe setzen.

Ubrigens: Ein weiterer Ausbau
der Schiene in Aachen - zum Bei-
spiel von Brand bis zum Klinikum -
ist aktuell noch kein Thema. Sibylle
Keupen: ,Wir miissen einen Schritt
nach dem anderen machen.“ Auch
wenn laut Gutachten vor allem auf
der Trasse Brand-Innenstadt ein ho-
hes Fahrgastpotenzial besteht, gelte
jetzt erst einmal dem aktuellen Pro-
jekt Regio-Tram und dem Busange-
bot im Siiden alle Aufmerksamkeit.



JQuantensprung fiir Eifel“ - ohne Tram

NORDEIFEL Wéhrend der vergange-
nen zwei Jahre hat es wohl keine
Veranstaltung in der Nordeifel ge-
geben, bei der die Regio-Tram fiir
den Siiden als greifbare Vision zur
Losung der Mobilitdtsproblematik
gepriesen wurde. Um so erniich-
ternder muss in den Rathdusern
die Erkenntnis einschlagen, dass es
keine Schienenbahn in den Siiden
geben wird. Aber es gibt dennoch
eine gute Nachricht. Mit einem
verbesserten Schnellbus-System
verspricht Tim Griittemeier ,einen
Quantensprung fiir die Eifel“. Fahrt-
zeiten von ,deutlich unter 45 Minu-
ten, mehr Komfort und einen besse-
ren Takt“ hilt der Stddteregionsrat
fiir greifbar.

Erst Voranalyse

Esist erst die Voranalyse der Mach-
barkeitsstudie fiir die Regio-Tram,
die Griittemeier gemeinsam mit
der Aachener Oberbiirgermeiste-
rin Sibylle Keupen und Hans-Joa-
chim Sistenich vom Aachener Ver-
kehrsverbund (AVV) vorstellen.
Aber gleich bei diesem friithen Ver-
fahrensschritt zeichnen sich zwei
Entscheidungen ab: Zwischen Aa-
chen und Baesweiler riickt eine so-
genannte Regio-Tram Direktin den
Fokus, die nicht nur auf alten Bahn-
strecken, sondern vor allem auf ei-
ner neuen und eigenen Trasse auf
der Strecke der B57 mit zwei Lini-
en je im 15-Minuten-Takt verkeh-
ren soll. Wie dies genau realisiert
werden soll, das miissen die weite-
ren Schritte der Machbarkeitsstu-
die ebenso noch offenbaren, wie der
,Quantensprung“ beim Offentli-
chen Personennahverkehr (OPNV)
in der Eifel gelingen kénnte.

Denn die niichternen Zahlen der
Gutachter offenbaren, dass eine

Ofter, direkter, schneller, piinktlicher, komfortabler und informativer: Das Vorhaben ..Schnellbus Eifel Plus” ist mit nicht minder vielen Attributen versehen wie ein

Schienenbahn-Projekt.

15.000 Fahrgédsten im Tagesschnitt,
sagt Hans-Joachim Sistenich zur Po-
tenzialanalyse weiter. ,Aber siidlich,
von Walheim bis Roetgen, bleiben
noch 1000 bis 700, aber auf den As-
ten nach Monschau und Simmerath
nur noch 340 und 290 Fahrgiste am
Tag.“ Dabei wurden aktuelle Kun-
denzahlen ebenso herangezogen
wie mogliche weitere Nutzer fiir die
Berechnung prognostiziert wurden.

Unter dem Strich bleibt nur eine
Erkenntnis: , Die Fahrgastpotenzi-
ale sind einfach zu gering fiir ein

Schienenbahn Schienenprojekt*,
in die Nordeifel ,Der Bus mussimmer  bilanziert  der
,,teChniSCh uber- die Nase vorn haben lang]ahrlge Ge-
dimensioniert e - schiftsfiihrer des
und ohne jegli- konnen. AVYV, der selbst zu
che Chance auf Tim Griittemeier, den Griindungs-
eine Foérderung Stadteregionsrat vitern und For-

ist“, so betont es
Sistenich weiter, ,zudem technisch
schwierig und im Konflikt mit dem
Landschaftsschutz*.
Schnellbussysteme sind ,nach
iibereinstimmender Meinung der
Experten“ ausreichend fiir Kapa-
zitdten bis zu 7000 Fahrgédsten pro
Tag. Dagegen erfordert eine Tram
mindestens 2000 bis 3000 Fahrgés-
te taglich. Aber jenseits der Aache-
ner Stadtgrenze sind solche Dimen-
sionen nicht zu erreichen.
Ausreichend Potenzial gebe es
allenfalls zwischen dem Aachener
Zentrum und Brand mit 10.000 bis

derern von Eu-
regiobahn und Regio-Tram zihlt.
Aber ebenso ist Sistenich ein ge-
nauer Kenner von Sorgen und Be-
findlichkeiten in der Nordeifel, die
nicht minder beteiligt sein soll bei
Klimaschutz und Mobilitdtswende
wie der Nordkreis. Will Sistenich
mehr Eifelern den OPNV schmack-
haft machen, muss er sich dazu et-
was einfallen lassen. ,,Wir wissen,
dass man ganz andere Qualitéts-
merkmale erfiillen muss, wenn man
mehr als 45 Minuten unterwegs ist*,
sagt Sistenich.
Dann geht esum einenbequemen

Komfort nebst WLAN und aktuellen
Reiseinformationen, um piinktli-
chere und schnellere wie auch um
héufigere und direktere Verbindun-
gen. ,Der Bus ist schneller als der
Pkw* ist die Devise, die Griittemei-
er und Keupen

Superschnellbus im Siiden.

Die Monschauer Strafle und die
B258 wird fiir diese Infrastruktur
aus- oder umgebaut werden miis-
sen. Eigene Busspuren soll es zu-
mindest abschnittsweise ebenso ge-

ben wie Vorfahrt

auchfirdenSid-  ,Die Fahrgastpotenzi- an Kreuzungen.
kreis ausgeben. alein Roetgen, Mon- ,Der Bus muss
»Es gibt Perspek- - die Nase vorne ha-
tiven fiir diesen ss:hau_und Slmmera_ith ben*, betont Griit-
Quantensprung®, sind einfach zu gering temeier. ,Das ist
beteuern Stid-  firdie Rea“sierung ej- fiir die Knoten in
tereglqpsrat upd nes Schi enenprojektes Aachenund Ro_et-
Oberbiirgermeis- _ e % gen durchaus eine
terin und machen in der Nordeifel. leistbare  Aufga-
Appetit auf eine Hans-Joachim Sistenich, be“, beteuert der
solche ,Chance Aachener Verkehrsverbund Stidteregionsrat.

fiir die Eifel“. Dabei bezieht

Fiir diese Chance wird in ers-
ter Linie die Infrastruktur ange-
passt werden miissen. Zumindest
auf neuralgischen Strecken und an
schwierigen Punkten. Ein groRer
Teil davon wird auf Aachener Stadt-
und teilweise Roetgener Gemeinde-
gebietliegen, weild der AVV-Experte.

Aber erst in den nichsten bei-
den Stufen der Machbarkeitsstudie
werden diese Ansdtze ndher unter-
sucht und die Kosten dafiir auch so-
lide berechnet werden konnen. Wie
hoch sie sein konnten, mag heute
niemand beziffern. ,Das ist uns ein-
fach zu vage und ungenau®, sagt
Sistenich. Das gilt fiir die Tram im
Norden nicht minder wie fiir den

er leistbar nicht nur auf die tech-
nischen, sondern auch finanzi-
ellen Umsetzungsmoglichkeiten.
Mit einer mindestens 90-prozenti-
gen Forderung rechnet Griittemei-
er. ,Maximal zehn Prozent bleiben
bei den Kommunen“ — méglicher-
weise auch weniger, wenn es zu ei-
ner entsprechenden Novellierung
der Gesetzgebung kommt.

Der dicke Brocken soll iiber die
vom Zweckverband Nahverkehr
Rheinland gesteuerte OPNV-Fi-
nanzierung kommen, vor allem
aber auch iiber die Forderkulisse
fiir den Strukturwandel im Rheini-
schen Revier, die tibrigens auch die
komplette Nordeifel umfasst. Denn
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der Mobilitatswandel soll nicht nur
freundlich fiir das Klima sein, son-
dern auch die heimischen Wirt-
schaft in Schwung bringen.

Auf eine gemeinsame Linie ge-
bracht werden sollen aber erst ein-
ma die Kommunen und alle weite-
ren Beteiligten. Ein Konstrukt aus
technischen und lokalen Arbeits-
gruppen sowie Lenkungskreisen
soll mit den Gutachtern Details
ebenso abstimmen wie eine Stra-
tegie fiir Kommunikation und Biir-
gerbeteiligung erarbeiten.

Enger Dialog mit Biirgern gewollt

Esist den beiden Verwaltungschefs
ein Herzensanliegen, dass die Biir-
gerschaft frithzeitig, umfassend
und transparent informiert wird
und ihre Anregungen einbringen
kann. Nach dem Scheitern der Cam-
pus-Bahn mit einem Biirgerent-
scheid 2013 in Aachen zeigt sich Si-
bylle Keupen nunmehr optimistisch
fiir den Dialog mit den Biirgern - die
im Norden wie die in Richtung Sii-
den. Als wesentlicher Baustein der
Mobilitditswende sieht die OB die
avisierten Projekte heute anders im
Bewusstsein der Biirgerschaft ver-
ankert. Und die Kommunen und
Biirger in der Nordeifel werden in
den kommenden Wochen ebenso
noch zu Wort kommen kdnnen.
>Seite 14




Roetgen tritt bei Umlage fiir Busverkehr auf die Bremse

Spitzenreiter im Altkreis bezogen auf die Einwohner. Netliner kommt noch oben drauf. Biirgermeister sieht Uberforderung der Gemeinde.

VON JURGEN LANGE

ROETGEN ,Das ist nicht mehr zeit-
gemill“, sagt Jorma Klauss. Die Be-
rechnung der Umlage fiir den Of-
fentlichen = Personennahverkehr
(OPNV) st6Rt beim Roetgener Biir-
germeister {ibel auf: Die kleinste Ge-
meinde im Altkreis ist bezogen auf
seine Einwohner der Spitzenzahler
bei Bus und Bahn, die die Nordeifel
seit dem Ende der Rennbahn nicht
erreicht und absehbar nicht mehr
erreichen wird.

Mit 88,75 Euro zahlt Roetgen
fast drei Mal so viel wie das eben-
falls landlich geprédgte Baesweiler
(33,78 Euro/Einwohner). Mit Blick
auf die Bevolkerung liegen selbst
Simmerath mit 64,49 Euro bei 15.438
Einwohnern und Monschau mit
66,06 Euro pro Kopf bei 11.659 Ein-
wohner bei der Umlage deutlich un-
ter der Roetgener Beteiligung. Bezo-
gen auf die gesamte Umlage ist aber
in der Nordeifel Simmerath der Spit-
zenreiter mit 995.656 Euro, vor Mon-
schau mit 770.224 Euro und Roetgen
mit 767.126 Euro. Baesweiler zahlt
iibrigens 919.776 Euro.

,Die Hohe der Umlage ist kein
Problem des ldndlichen Raums®,
sagt Klauss, als Christa Heners (Grii-
ne) fragt, ob mit den Schnellbussen,
dem Ortsbus und kiinftig dem Net-
liner Roetgen vielleicht auch besser
versorgt sein konnte als das eben-
falls landliche Baesweiler?

Der Netliner wird vom kom-
menden Jahr an jedenfalls die OP-
NV-Umlage fiir Roetgen weiter in

die Hohe schrauben. Das ist dem
Gemeinderat an diesem Abend be-
wusst.

»Wenngleich die Gemeinde den
OPNV-Ausbau in der Stidteregion
deutlich unterstiitzt und als pend-
lerstarke Gemeinde ein besonders
hohes Interesse an einem starken
OPNV in der Region hat, iiberfor-
dern die Kosten dafiir die Gemein-
de absehbar®, sagt Klauss: ,Der not-
wendige weitere Ausbau des OPNV
wird somit fiir die Gemeinde zu-
kiinftig unfinanzierbar.“

Dabei ist Roetgen bemiiht, das
Angebot fiir seine drei Ortsteile kon-
tinuierlich zu verbessern. Neben
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Roetgen

dem Ortsbus und dem bereits ein-
gefiihrten City-Tarif, folgt im kom-
menden Jahr der Netliner im gesam-
ten Gemeindegebiet und ab 2022 die
verbesserte Schnellbuslinie 66 zwi-
schen Monschau und Aachen.

«Ein Durchfahrtsort”

»Roetgen ist nun einmal ein Durch-
fahrtsort“, konstatiert Silvia Bour-
ceau (UWG) und verweist auf
die Anspriiche der beiden ande-
ren Nordeifel-Kommunen an eine
schnelle Verbindung mit Aachen.
»Monschau und Simmerath wollen
nun mal nicht, dass die Busse durch

geht als héchster Pro-Kopf-Zahler fiir den 6ffentlichen Personennah-

verkehr auf die Barrikaden: Das sei so auf Dauer nicht mehr finanzierbar. Die
Umlage soll anders verteilt werden, fordern Biirgermeister und mehrheitlich

der Gemeinderat.
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die Dorfer kurven.“

Dabei freut man sich durchaus,
dass mit der 63 und 66 zwei Schnell-
buslinien durch Roetgen im Halb-
stundentakt nach Aachen verkeh-
ren: die 63 via Burtscheid nach
Simmerath und die 66 {iber Brand
nach Monschau. Die Haltestelle Ro-
etgen Post ist dabei zum schnellen
Umsteigen der Rendezvouspunkt
derbeiden Linien. ,Deshalb wird fiir
uns ein Viertelstundentakt nicht er-
reicht”, sagt Klauss — fiir Monschau
und Simmerath aber auch nicht.
Wobei Bernd Vogel (UWG) mit Blick
auf die Finanzen die Frage bewegt,
wer denn die Strecke durch belgi-
schen Staatsgebiet zwischen Frings-
haus und Konzen finanzieren muss
—etwa ,nur Roetgen“?

»Monschau und Roetgen teilen
sich halftig die Kosten* fiir die Bus-
se, die auf etwa 2500 Meter den bel-
gischen Zipfel ohne Halt passieren.
Das bestétigen Aachener Verkehrs-
verbund und Stddteregion auf An-
frage unserer Zeitung. Dieses Modell
werde auch aufanderen Linienach-
sen im Verbandsgebiet praktiziert.

Zusammen setzt sich die OP-
NV-Umlage jedenfalls zu 70 Pro-
zent aus der Linienzeit und zu 30
Prozent aus den Wagenkilometern.
Die werden entsprechend dem je-
weiligen Angebot auf die einzelnen
Kommunen umgelegt. Genau das
sei ,nicht mehr zeitgema“, for-
dert Jorma Klauss einen Berech-
nungsmodus ein, der den Wohn-
oder den Zielort als Mal3stab setzen
und , eine gerechtere Verteilung der

Kosten“ erreichen will. Sie will Roet-
gen anpacken. ,Deshalb bin ich be-
strebt, in die fiir den OPNV zusténdi-
gen Gremien entsandt zu werden®,

dabei jedenfalls von breiten Teilen
des Gemeinderates. Der lehnte bei
wenigen Nein-Stimmen und Ent-
haltungen aus Reihen von Griinen

und UWG ab, bei der OPNV-Umla-
ge das Benehmen mit der Stddtere-
gion herzustellen.

unterstreicht der Biirgermeister sei-
nen Anspruch, Verdnderungen ein-
leiten zu wollen. Unterstiitzt wird er

OPNV-Umlage der Kommunen im Altkreis

KOMMUNE | OPNV-UMLAGE | EINWOHNER UMLAGE JE EINWOHNER

Alsdorf 2.365.296,22 Euro = 47.097 50,22 Euro
Baesweiler 919.776,95 Euro 27.229 33,78 Euro

Eschweiler 3.181.954,10 Euro 56.365 56,45 Euro
Herzogenrath | 2.987.051,83 Euro | 46.313 64,50 Euro
Monschau 770.224,74 Euro 11.659 66,06 Euro
Roetgen 767.126,21 Euro 8.644 88,75 Euro
Simmerath 995.656,45 Euro 15.438 64,49 Euro
Stolberg 4.016.691,47 Euro | 56.285 71,36 Euro

Wiirselen 1.780.097,03 Euro ~ 38.643 46,07 Euro

MHA-INFOGRAFIK - QUELLE: STADTEREGION AACHEN

JA ZUR ALLGEMEINEN UMLAGE

den mittlerweile auf 38,5 Prozent
gesunkenen Umlagesatz positiv.
Die Forderung ist, diesen Satz auch
bei méglichen Steigerungen der
Ausgaben seitens der Stadteregi-
on beizubehalten, wahrend Ver-
besserungen im Haushalt an die
Kommunen weiter gegeben wer-
den sollen.

Freude iiber niedrigeren
Prozentsatz

Nach einer kleinen Debatte mit je
nach Mehrheitsbeteiligung in der
Stadteregion unterschiedlich gerich-
teten Argumenten stellte der Ro-
etgener Gemeinderat bei wenigen
Enthaltungen und einer Gegenstim-
me das Benehmen zur Allgemeinen
Stadteregionsumlage her. Roetgen appelliert, einen wei-
teren Zuwachs von Personal- und

Dabei werteten alle Fraktionen Sachkosten zu begrenzen.




	az-a1-20201211-0
	az-a1-20201211-10
	az-a2-20201211-10
	az-a2-20201211-13

